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ЗАПОЛНЕНИЯ

На диаграмме показано, что при использовании турбомуфты 
значение тока, требуемое для разгона рабочего оборудования, 
остается приемлемым, что делает возможным и выгодным 
использование электродвигателя с короткозамкнутым ротором. 
После включения, по мере того как двигатель ускоряется, 
нарастание крутящего момента, передаваемого турбомуфтой, 
происходит по кривой OA в левой части диаграммы, в то время как 
выходной вал находится в стационарном режиме. Таким образом, 
двигатель получает большой запас крутящего момента и очень 
быстро ускоряется до заданного значения.
Турбомуфта позволяет компенсировать резкий запуск, обычно 
ассоциируемый с работой электродвигателя с короткозамкнутым 
ротором. Она обеспечивает очень плавный запуск и защиту 
машины от перегрузок при блокировке - действуя как ограничитель 
крутящего момента, турбомуфта передает инерцию двигателя 
безопасным образом.

ТАБЛИЦА ВЫБОРА
ПЕРЕДАВАЕМАЯ МОЩНОСТЬ В кВт

Число оборотов     (об/мин)

Типоразмер 
турбомуфты

Турбомуфты

ВЫБОР ТУРБОМУФТ С УЧЕТОМ ПЕРЕДАВАЕМОЙ
ЭНЕРГИИ И ЧИСЛА ОБОРОТОВ НА ВХОДЕ.

После запуска электродвигателя начинает вращение соединенное с 
ним насосное колесо турбомуфты. Рабочая жидкость (масло) под 
воздействием центробежных сил, вызванных вращением насосного 
колеса, приобретает кинетическую энергию, и попадая на турбинное 
колесо турбомуфты, заставляет турбинное колесо вращаться, а 
вместе с ним и выходной вал турбомуфты. Поскольку масло 
поступает непосредственно от крыльчатки насосного колеса на 
крыльчатку турбинного колеса (в этой схеме нет направляющего 
аппарата в отличие от гидротрансформатора), обеспечивается 
высокая эффективность передачи, при которой достигается 
показатель скольжения при полной нагрузке в диапазоне 2 - 5% в 
зависимости от применения и выбранного типоразмера.
Поскольку потери на сопротивление воздуха и циркуляцию масла 
пренебрежимо малы, КПД зависит только от показателя скольжения 
(%). В случае перегрузки турбомуфта будет застопорена - т.е. 
скольжение 100 % при значении крутящего момента, заданном 
начальным уровнем масла. Таким образом, обеспечивается защита 
как двигателя, так и машины.
Турбомуфты с фиксированным заполнением ELECON обладают 
следующими преимуществами:
ЭФФЕКТИВНОСТЬ РАБОТЫ
Уровень эффективности, обеспечиваемый турбомуфтой, 
достигается, главным образом, за счет конструкции ее рабочего 
контура, куда входит форма контура, число лопаток в контуре, их 
размещение и т.д.
Созданный компанией Elecon в результате многолетнего опыта, 
рабочий контур играет важнейшую роль в обеспечении 
эффективной работы турбомуфты. Турбомуфты Elecon имеют 
простую, прочную и надежную конструкцию.
ПОНИЖЕННОЕ ЗНАЧЕНИЕ ПУСКОВОГО ТОКА
При подключении к системе привода турбомуфта Elecon позволяет 
осуществлять запуск двигателя практически без нагрузки. В 
результате, пусковой ток имеет меньшее значение, что дает 
возможность быстрого запуска и разгона двигателя привода.
ПЛАВНЫЙ ЗАПУСК
Это позволяет осуществлять постепенный запуск приводного 
оборудования и, таким образом, осуществлять передачу энергии 
плавно и без рывков.
НИЗКИЕ ЗАТРАТЫ НА ОБСЛУЖИВАНИЕ
Как приводящее, так и приводное оборудование испытывают 
меньший износ, что обеспечивает снижение затрат на 
обслуживание электрического и механического оборудования.
ЗАЩИТА ДВИГАТЕЛЯ И МАШИНЫ
В случае перегрузки, случайной блокировки турбомуфта 
ограничивает величину крутящего момента и тем самым 
обеспечивает защиту электродвигателя и машины.
В случае продолжительного периода блокировки срабатывание 
плавкого предохранителя вызывает опустошение турбомуфты, что 
обеспечивает отсоединение входа от выхода и защиту как 
приводящего, так и приводного оборудования.
Чтобы предотвратить потерю масла и иметь дополнительное 
защитное устройство, по требованию заказчика, помимо плавкой 
пробки, может быть установлен термовыключатель.

В таблице показаны значения максимальной мощности для 
каждого типоразмера муфты при различном числе оборотов 
двигателя. Диаграмма может использоваться для 
предварительного выбора типоразмера, когда известны 
мощность привода и скорость вращения двигателя. Когда 
используются электродвигатели, диаграмма позволяет брать 
удвоенные значения момента при полной нагрузке при 
запуске.



Муфта типа CD состоит из насосного колеса (приводимого в движение двигателем) и турбинного колеса (которое приводит в движение
выходной вал), которые заключены в корпус, образуя маслонепроницаемый блок. Рабочий контур включает центральную "байпасную"
камеру, которая вместе с отражателем способствует ограничению крутящего момента в условиях высокого скольжения, не оказывая
отрицательного влияния на эффективность при нормальных условиях работы.
Муфта типа CDR включает, кроме того, камеру задержки заполнения, закрепленную на корпусе и через отверстия сообщающуюся с
рабочим контуром. Это позволяет осуществлять запуск машины при пониженном значении пускового крутящего момента, например,1,4 от
значения при полной нагрузке.
Муфта типа CORP имеет камеру задержки заполнения сверхбольшого объема. Это позволяет обеспечивать низкие значения крутящего
момента при запуске (1,2 от значения при полной нагрузке) и скольжения при полной нагрузке.
Муфта типа CDRS имеет камеру задержки заполнения сверхбольшого объема с управляемыми форсунками. Это позволяет обеспечивать
очень низкие значения крутящего момента (0,6 от значения при полной нагрузке).

Типы конструкции и монтажа турбомуфты

1.Модель CDR-XR (с полым валом):
Линейная компоновка турбомуфты с полным валом, обычно надеваемым на вал приводной машины. Соединение с двигателем обеспечивается с
помощью упругой муфты.

2.Модель CDIR-XR (с полым валом):
Реверсивная муфта с камерой задержки заполнения. В некоторых случаях можно устанавливать турбомуфту на вал двигателя с упругой муфтой на
со стороны выхода, это обозначается как "реверсивная установка" (модель XR реверсивная).

3.Модель PH (с клиноременным шкивом):
Эта модель представляет собой комбинацию турбомуфты и клиноременного шкива.
PHR: турбомуфта, устанавливаемая на валу двигателя
PHM: турбомуфта, устанавливаемая на валу машины

4.Модель CD/CDR- R:
Турбомуфта со сплошным валом. Это также муфта с линейной компоновкой, устанавливаемая на валу двигателя и имеющая сплошной выходной
вал, что делает более удобным снятие турбомуфты без вмешательства в двигатель и машину. Можно выбрать упругую муфту и тормозной
барабан из предлагаемого ассортимента.

CD
"БАЗОВАЯ МОДЕЛЬ МУФТЫ"

Тип CD без камеры задержки заполнения
используется при работе с

высокоинерционными машинами, у которых
значение крутящего момента при запуске не

должно превышать 200% от номинала.

CDR
" МУФТА ПЛАВНОГО ЗАПУСКА"

Тип CDR со стандартной камерой задержки
заполнения используется, когда значение
крутящего момента при запуске не должно

превышать 140% от номинала.

CORP
"МУФТА ПРОДЛЕННОГО ПЛАВНОГО

ЗАПУСКА"
Тип CORP с камерой задержки заполнения,

объем которой в 2 раза превышает это
значение у CDR, используется на ленточных

конвейерах, где значение крутящего момента не

должно превышать 120% от номинала

CDRS "МУФТА СВЕРХПЛАВНОГО ЗАПУСКА"
Тип CDRS используется, в частности, на

ленточных конвейерах, где значение
крутящего момента при запуске не должно
превышать 60% от номинала. Позволяет
постепенно повышать натяжение ленты
конвейера до разгона оборудования, у

которого значение крутящего момента не
должно превышать 120% от номинала.

Крутящий момент (Т)
Крутящий момент (Т)

ЧИСЛО ОБОРОТОВ НА ВХОДЕ (ДВИГАТЕЛЬ)

КРУТ. МОМЕНТ НАГРУЗКИ (ОБОРУДОВАНИЯ)

ЧИСЛО ОБОРОТОВ НА ВЫХОДЕ (УСКОРЕНИЕ)

КРУТЯЩИЙ МОМЕНТ МУФТЫ

СРАВНЕНИЕ ХАРАКТЕРИСТИК ЗАПУСКА

ТЯГОВЫЕ ТУРБОМУФТЫ
Описание
Существуют следующие типы тяговых муфт ELECON :

CD: Муфта без камеры задержки заполнения
CDR: Муфта с камерой задержки заполнения
CORP: Муфта с расширенной камерой задержки заполнения
CDRS: Муфта с расширенной камерой задержки заполнения и управляемыми форсунками.
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Турбомуфта ELECON

Турбомуфта ELECON, установленная на
приводе дробилки на предприятии

Gandhinagar T.P.S.

ELECON

ВОЗМОЖНОСТЬ ПЛАВНОГО ЗАПУСКА ОБЕСПЕЧИВАЕТ РЕШЕНИЕ ШЕСТИ
ПРОБЛЕМ, ПРИВОДЯЩИХ К ПОЛОМКЕ МАШИНЫ

1. Плавный запуск
Слишком большое значение крутящего момента двигателя при запуске пустого
конвейера приводит к разрыву полотна, повреждению роликовых опор и
преждевременному износу оборудования. Турбомуфта ELECON позволяет управлять
крутящим моментом и обеспечивать плавный запуск, при котором крутящий момент
нарастает постепенно, без рывков.

2. Правильное значение крутящего момента при запуске

Для запуска дробилки или смесителя при полной нагрузке требуется крутящий момент
большей величины, чем может обеспечить стандартный электродвигатель с
короткозамкнутым ротором без риска для безопасности. Турбомуфта ELECON
позволяет повысить используемый крутящий момент двигателя на 200% и в то же
время уменьшить потребление тока.

3. Защита двигателя

При медленном запуске большого вентилятора происходит повышенное потребление
тока двигателем, а также возникает опасность электрической перегрузки и аварии.
Турбомуфта ELECON обеспечивает быстрый разгон двигателя до полного числа
оборотов, позволяя за секунды снизить потребление тока до нормального уровня.

4. Демпфирующая способность

При образовании затора в системе величина крутящего момента может возрастать в
десять раз выше номинала, что приводит к поломке оборудования. Турбомуфта
ELECON позволяет демпфировать эти опасные для машины ударные нагрузки.

5. Идеально сбалансированная нагрузка двигателя

Почти невозможно сбалансировать работу двух или больше двигателей, служащих
приводом для одного и того же оборудования. Однако с помощью турбомуфты
ELECON можно легко сбалансировать нагрузку путем регулировки количества рабочей
жидкости в муфте.

6. Удаление нежелательной вибрации

Совместная вибрация двигателя и приводного оборудования может приводить к
серьезным повреждениям в результате возникновения резонанса. Турбомуфта
ELECON способна гасить нежелательную вибрацию.

Примеры установки

Модель PHR на валу двигателя Модель XR  с упругой муфтой Вертикальный монтаж с 
направлением вверх

Модель PHM на валу машины
Модель XR реверсивная с упругой муфтой и 

тормозным барабаном
Вертикальный монтаж с 

направлением вниз



N отверстий d1

СТОРОНА
ДВИГАТЕЛЯ СТОРОНА МАШИНЫ СТОРОНА

ДВИГАТЕЛЯ СТОРОНА
МАШИНЫ

ТУРБОМУФТ                                 ТИПОРАЗМЕР 

ТУРБОМУФТЫ (кгм2)

вес Р  (сухой)

вход
выход

кг
мм

ТУРБОМУФТА
УПРУГАЯ МУФТА

типор-р

тип

ГИДРО
МУФТА

+
УПРУГАЯ
МУФТА

(кгм2)

ОБЩИЙ
ВЕС

(СУХОЙ)
= P + PA

ТУРБОМУФТА

УПРУГАЯ МУФТА

кг
мм

кг

мм

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования

Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: XR (полый вал)

Типоразмеры :185-235

Типы :CD и CD с упругой муфтой EV

Тип: CD Тип: CD с EV



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: XR (полый вал)

Типоразмеры :270-660

Тип :CD

Тип: CD
Типоразмер 270

Типоразмеры 320- 660

N отверстий

СТОРОНА
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА
МАШИНЫ

ТУРБОМУФТА ТИПОРАЗМЕР

  ( )
ВЕС P   (СУХОЙ)

ВХОД
ВЫХОД

кг
мм

ТИП

РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования

кгм



кгм

ОБЩИЙ ВЕС
(СУХОЙ)

ТУРБОМУФТА

УПРУГАЯ МУФТА

Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: XR (полый вал)

Типоразмеры :270-660

Тип :CD с упругой муфтой CDF

СТОРОНА
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА
МАШИНЫ

ТУРБОМУФТА 
УПРУГАЯ МУФТА

ТИПОР-Р

ТИП

ТУРБО
МУФТА

+
УПРУГАЯ
МУФТА ТУРБОМУФТА кг

УПРУГАЯ МУФТА                    кг

РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ

НА РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ В ВАЛУ

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: XR (полый вал)

Типоразмеры :320-760

Тип :CDR

Тип :CDR Типоразмеры 320 -780

N отверстий

СТОРОНА 
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА 
МАШИНЫ

ТУРБОМУФТА ТИПОРАЗМЕР

кгм
ВЕС P (СУХОЙ)

ВХОД
ВЫХОД

КГ
ММ

РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: XR (полый вал)

Типоразмеры : 320-760

Тип : CDR с упругой муфтой FCF

ТУРБОМУФТА
УПРУГАЯ МУФТА

ТИПОРАЗМЕР 
ТИП

ТУРБО
МУФТА

+
УПРУГАЯ 
МУФТА

КГМ

ОБЩИЙ 
ВЕС 
(СУХОЙ)

ТУРБОМУФТА

УПРУГАЯ МУФТА

ТУРБОМУФТА КГ

УПРУГАЯ МУФТА КГ

РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ

НА РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ В ВАЛУ

КРЕПЕЖНЫЙ 

БОЛТ

СТОРОНА 
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА 
МАШИНЫ

Турбомуфты

ТЯГОВАЯ МУФТА : XR (полый вал, реверсивная установка)

Типоразмеры: 320-760

Тип : CDIR с упругой муфтой тормозного барабана FCFB

крепежный 

болт

СТОРОНА 
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА 
МАШИНЫ

ТУРБОМУФТА

ТОРМОЗНОЙ БАРАБАН

УПРУГАЯ МУФТА

ТИПОР-Р

ДИАМ.

ТИП

ТУРБО
МУФТА

+ 
УПРУГАЯ 

МУФТА

(КГМ2)

ОБЩИЙ 
ВЕС

(СУХОЙ)

ТУРБОМУФТА

УПРУГАЯ МУФТА

ТУРБОМУФТА

кг

УПРУГАЯ МУФТА

ТОРМОЗНОЙ 
БАРАБАН

РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ

НА РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ В ВАЛУ

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: XR (полый вал)

Типы :CDRP - 370 - 760 и CDRS - 420 - 760

Тип :CORP - 370 - 760 Тип : CDRS - 420 - 760

N отверстий

N отверстий

СТОРОНА
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА
МАШИНЫ

СТОРОНА
МАШИНЫ

СМ. ДЕТАЛЬ

КОРПУС
ТУРБИННОЕ
КОЛЕСО

ФОРСУНКА

ПРОБКА

РАСПОЛОЖЕНИЕ ФОРСУНОК В CDRS ДЕТАЛЬ - "Х"

ТУРБОМУФТА       ТИПОРАЗМЕР

(КГМ2)
ВХОД

ВЫХОД

ВЕС P (СУХОЙ) КГ
ММ

РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: XR (полый вал)

Типы :CDRP - 370 - 760 с упругой муфтой FCF и 
           CDRS - 420 - 760 с упругой муфтой FCF

КРЕПЕЖНЫЙ БОЛТ

СТОРОНА 
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА 
МАШИНЫ

ТУРБОМУФТА                                       (CDRP I CDRS)
УПРУГАЯ МУФТА

типор-р

тип

ТУРБО
МУФТА

+
УПРУГАЯ 
МУФТА

кгм

ОБЩИЙ ВЕС 
(СУХОЙ)

ТУРБОМУФТА

УПРУГАЯ МУФТА

ТУРБОМУФТА                             кг

УПРУГАЯ МУФТА                        кг

РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ

НА РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ В ВАЛУ

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: R (сплошной вал - радиально съемный)

Типоразмеры :320-660

Тип :CD-R с зубчатой муфтой ELIGN ED

ДЕТАЛЬ-'X'
ФОРМА ПРОКЛАДКИ ДЛЯ

РАЗМЕРА: 320 И 370

расстояние между концами вала

СТОРОНА 
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА 
МАШИНЫ

ТИП
И 

ТИПОР-Р

ТУРБОМУФТА

ЗУБЧАТАЯ МУФТА ELIGN

ТУРБО
МУФТА

+
ЗУБЧАТАЯ

МУФТА

(кгм2)

ОБЩИЙ 
ВЕС 

(СУХОЙ)
(кг)

ТУРБОМУФТА

ЗУБЧАТАЯ 
МУФТА

ТУРБОМУФТА

ЗУБЧАТАЯ 
МУФТА

ВХОД

ВЫХОД

ВХОД

ВЫХОД

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования 



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: R (сплошной вал - радиально съемный)

Типоразмеры :320-760

Тип :CDR-R с зубчатой муфтой elign ED

ДЕТАЛЬ-'X'
ФОРМА ПРОКЛАДКИ ДЛЯ

ТИПОРАЗМЕРА: 320 И 760

расстояние между концами вала

СТОРОНА 
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА 
МАШИНЫ

ТИП 
И 

ТИПОР-Р

ТУРБОМУФТА

ЗУБЧАТАЯ МУФТА ELIGN

ТУРБО
МУФТА

+
ТУРБО
МУФТА

(кгм2)

ОБЩИЙ 
ВЕС 

(СУХОЙ)

(кг)

ТУРБОМУФТА

ЗУБЧАТАЯ 
МУФТА

ВХОД

ВЫХОД

ТУРБОМУФТА

ЗУБЧАТАЯ 
МУФТА

ВХОД

ВЫХОД

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования 



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: PH (КЛИНОРЕМЕННЫЙ ШКИВ)

Типоразмеры : 270 - 370

Типы :CD и CDR

Монтаж : • На валу двигателя - (PHR)
• На валу машины - (PHM)

Тип: CD Тип: CDR

Зажимной болт Зажимной болт

J* значения момента инерции для PHR

В случае PHM значения момента инерции
для первичной и вторичной частей

меняются местами

ТУРБОМУФТА                                ТИПОРАЗМЕР

ТИП
CD

ТИП
CDR

(кгм2)
ВХОД

ВЫХОД
ВЕС P (сухой и без шкива) КГ

ММ
ММ

(кгм2)
ВХОД

ВЫХОД

ВЕС P (сухой и без шкива) КГ
ММ

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования

ММ



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: PH

Типоразмеры :270 - 370

Профиль пазов :SPA-SPB-SPC

ТИПОР-Р
ТУРБО
МУФТЫ

(мм)

ПРОФИЛЬ

ПАЗА

№

ПАЗОВ
СИМВОЛЫ ДИАМЕТР НАЧАЛЬНОЙ ОКРУЖНОСТИ Dp

ТИП

 ПРОФИЛЯ

Данные по другим
профилям можно

получить в ELECON

*J = кгм2
P = кг

Y = мм

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: PH (КЛИНОРЕМЕННЫЙ ШКИВ)

Типоразмеры : 420 - 584

Типы : CD и CDR

Монтаж : • На валу двигателя (PHR)
                • На валу машины (PHM)

Тип: CD Тип: CDR

Зажимной болт Зажимной болт

ТУРБОМУФТА                     ТИПОРАЗМЕР

(кгм2)
ВХОД

ВЫХОДТИП
CD

ТИП 
CDR

ВЕС P (сухой и без шкива) КГ
ММ
мм

(кгм2)
ВХОД

ВЫХОД

ВЕС P (сухой и без шкива) КГ
ММ

мм

РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ

J* значения момента инерции для PHR

В случае PHM значения момента 
инерции для первичной и вторичной 

частей меняются местами.

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования



Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА: PH

Типоразмеры : 420 - 584

Профиль пазов :SPB-SPC

ТИПОР-Р 
ТУРБО 
МУФТЫ

(мм)

ПРОФИЛЬ 

ПАЗА

№ 

ПАЗОВ
 СИМВОЛЫ ДИАМЕТР НАЧАЛЬНОЙ ОКРУЖНОСТИ Dp

ТИП
 

ПРОФИЛЯ

Данные по другим 
профилям можно 

получить в ELECON
*J = кгм2

               P = кг
               Y = мм

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования



Турбомуфты

ТЯГОВАЯ МУФТА : XR (полый вал - реверсивная установка)

Типоразмеры : 320 - 760

Тип: CDIR с упругой муфтой EB

ТУРБОМУФТА    
ТОРМОЗНОЙ БАРАБАН

УПРУГАЯ МУФТА

РАЗМЕР

ДИАМ.

ТИП

ГИДРО
МУФТА

+
УПРУГАЯ

МУФТА

(КГМ2)

ТУРБОМУФТА

УПРУГАЯ МУФТА

УПРУГАЯ МУФТА      КГ

УПРУГАЯ МУФТА       КГ

ОБЩИЙ 
ВЕС 

(СУХОЙ)   

ТОРМОЗНОЙ БАРАБАН

РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ                  

НА РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ В ВАЛУ

СТОРОНА 
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА 
МАШИНЫ

Изменения в размерах и характеристиках могут происходить без предварительного уведомления, поскольку производитель постоянно работает над совершенствованием конструкции оборудования

КРЕПЕЖНЫЙ 

БОЛТ

Турбомуфты
ТЯГОВАЯ МУФТА : XR (полый вал)

Типоразмеры : 320 - 760

Тип :CDR с упругой муфтой EX

КРЕПЕЖНЫЙ БОЛТ

СТОРОНА 
ДВИГАТЕЛЯ

СТОРОНА 
МАШИНЫ

ТУРБОМУФТА 
УПРУГАЯ МУФТА

ТИПОРАЗМЕР
ТИП

ГИДРО
МУФТА

+
УПРУГАЯ

МУФТА

(кгм2)
УПРУГАЯ МУФТА

УПРУГАЯ МУФТА

УПРУГАЯ МУФТА КГ

УПРУГАЯ МУФТА КГ

ОБЩИЙ 
ВЕС 

(СУХОЙ)

НАРЕЗНОЕ ОТВЕРСТИЕ 

НА РЕЗЬБОВОЕ ОТВЕРСТИЕ В ВАЛУ

annan

annan

annan

annan

annan



ОПРЕДЕЛЕНИЕ НАЧАЛЬНОГО ЗАПОЛНЕНИЯ МАСЛОМ

Заполнение маслом

Типоразмер турбомуфты выбирается в 
соответствии со скоростью вращения и 
передаваемой мощностью. Уровень заполнения 
маслом завит от следующих факторов:

• Мощности, забираемой приводной машиной, и
• Требуемого значения крутящего момента при 
запуске (остановке). 

ЗАМЕЧАНИЕ: Уровень заполнения маслом не 
должен превышать 80% от общего объема 
турбомуфты в холодном состоянии, превышение 
этого объема может вызывать избыточное 
внутреннее давление и повреждение уплотнения.
Чтобы определить требуемое количество масла:

Используйте следующие таблицы
Таблица 3.a для муфты типа  CD (без камеры 
задержки заполнения)
Таблица 3.b  для муфты типа CDR  (с камерой 
задержки заполнения)
Таблица 3.c для муфты типа  CDRP/CDRS (с 
расширенной камерой задержки заполнения)

Таблица 1

ЗНАЧЕНИЕ X
(для типов CD,CDR, CORP,CDRS)

-Расчет коэффициента номинального значения 
крутящего момента, Kn, производится по 
следующей формуле

где P = мощность двигателя или передаваемая 
мощность в кВт
      X = значение, взятое из табл. 1,  
       соответствующее типоразмеру муфты и    
       числу оборотов двигателя.

Коэффициент Kn соответствует номинальному 
значению крутящего момента при полной 
нагрузке.
Расчет коэффициента Km, соответствующего 
значению крутящего момента при запуске (или 
остановке), производится как показано на 
следующем примере:

Пример:
P = мощность двигателя или передаваемая 
мощность = 75 кВт при 1450 об/мин.
Ts/Tn = Отношение пускового крутящего 
момента к величине крутящего момента при 
полной нагрузке (номинальное значение) = 1.4

Для муфты с камерой задержки заполнения 
CDR - 420 при 1450 об/мин, значение 'X' из 
табл. 01 = 29.

Чтобы учесть тот факт, что пусковой 
крутящий момент подается при частоте 
вращения меньше, чем номинальное 
значение момента, следует разделить 
значение Km на 0.9,
т.е. Km = 3.63/0.9 = 4.03
Из табл. 2.b можно видеть, что при 
Km=4.03, угол заполнения маслом 
составляет примерно 65 градусов,
из табл. 3.b видим, что для угла = 65 
градусов, количество рабочей жидкости 
составляет приблизительно 11.0 литров.
Обращаясь к Таблице 2, видим, что для 
того, чтобы получить значение скольжения 
при полной нагрузке не выше 3%, значение 
Kn должно быть меньше, чем то, которое 
указано для выбранного уровня 
заполнения
Замена масла
Рекомендуется производить через каждые 
8000 часов работы или каждые два года.

Проверка уровня масла
1) Переведите заливочную пробку в 
вертикальное положение и снимите ее.

2) Медленно вращайте муфту, пока масло 
не подойдет к заливочному отверстию. Это 
положение должно соответствовать 
верхней мертвой точке, рассчитанной 
вышеописанным методом.

3) Если необходимо, слейте или добавьте 
требуемое количество масла.

4) Установите на место заливочную пробку 
и затяните ее

ТУРБО
МУФТА

ТИПОРАЗМЕР
ВНЕШНИЙ 

ДИАМЕТР D ММ

ЧИСЛО 
ОБОРОТОВ

 (ОБ/МИН)

Таблица 2
УГОЛ ЗАПОЛНЕНИЯ

Тип муфты
Коэффициент

Таблица 2.а Таблица 2.b Таблица 2.c

Таблица 3 : Приблизительное значение эквивалентного объема масла в литрах при 20° C
Таблица 3.a Таблица 3.b Таблица 3.c

Турбо
муфта

Тип                   CD (без камеры задержки заполнения) CDR (с камерой задержки заполнения) CDRP/CDRS (с расширенной камерой задержки заполнения)
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